TESES SOBRE A REVOLTA DO BUZU
Manoel Nascimento

“Desta vez puxamos um movimento apartidario, mesmo que
ele ndo seja totalmente assim. UNE e UBES estao arraigadas
a partido politico. E o que ¢é pior: eles usam uma classe
Inteira para defender uma causa politica. Quando estamos
nas ruas, lutamos por um sistema inteiro. Ndo interessa o
partido politico do prefeito. Ndo queremos fazer parte de
UNE ou UBES. Estamos pensando por fora, com uma nova
perspectiva, um novo movimento. Deve haver consciéncia
politica, mas nada é verdade absoluta e ndo podemos nos
entregar a um partido e pronto. Isso é muito simples na
minha cabeca”

Raphael Labussiere, estudante do CEFET-BA

1. Nota Introdutéria

Estas “teses” foram escritas entre dezembro de 2003 e dezembro de 2004 para um livro
coletivo que, apesar da excelente qualidade dos artigos escritos, ndo encontrou editora que o
publicasse. Toda a escrita foi feita com sangue no olho e espirito provocativo; uma vez que o
livro pretendia ser divulgado especialmente entre a juventude urbana, era o intuito do autor
apresentar uma experiéncia histérica que, para a geracdo que entdo participava do movimento
estudantil (e dos diversos movimentos de juventude além deste), era algo desmedido e
profundamente radical, s6 encontrada entdo nos protestos anti—globalizacdo - que, na época,
eram uma verdadeira descarga elétrica nos imaginarios rebeldes. Isto influenciou a forma do
artigo; nas palavras de entdo, resgatadas da lista de discussdo editorial do livro, “penso sempre
que nossos textos precisam ser compreendidos por pessoas com pouco acumulo de cultura
académica e remeterem constantemente ao cotidiano que nos é mais proximo; dai a auséncia de
requisitos da formalidade académica, tais como referéncias bibliograficas em sistema autor/data,
esquema introducdo/desenvolvimento/conclusdo’, discussdo de hipoteses etc.” O autor
agradece a xplagiox, Marco Fernandes, xatox, Graziela Kunsch, Gulherme Figueiredo e Pablo
Ortellado, que contribuiram decisivamente para a forma final das teses durante sua elaborac@o.

E evidente que, com o passar do tempo, o olhar critico exerce—se mesmo sobre aquilo que
consideravamos, até certo ponto, livre de criticas. Quatro anos depois de finalizar o artigo, é
possivel dizer que ha nas teses uma série de afirmacdes controversas e outras verdadeiramente
temerarias; certos assuntos sdo repetidos a torto e a direito, enquanto outros mal se destacam; a
construcdo das frases é truncada, e as vezes mal se consegue ter nocdo do assunto tratado. Mas
que diabo leva um autor a propor a publicacdo de um texto que, além de estar quase
completamente datado, nem ele mesmo gosta muito? N&do obstante as diversas razdes para
esquecer este artigo no disco rigido de algum computador e apaga—lo progressivamente da
memoria, um motivo impulsiona sua apresentacdo para publicacdo: em 2008 a Revolta do Buzu
completa cinco anos, e o assunto, fora do meio estudantil, nem sequer é mencionado. Alguns dos
motivos para isso podem ser vistos no texto; apesar de sua enorme fragilidade de forma e
conteudo, estas teses sdo, até o momento, talvez a mais extensa avaliacdo da Revolta do Buzu
feita “de dentro”, e resgatam pontos sensiveis do movimento.

Parte deste artigo foi elaborado durante a ocupacdo da reitoria da UFBA realizada em
2004, enquanto Florianopolis era paralisada pela primeira Revolta da Catraca (2004), movimento
semelhantissimo a Revolta do Buzu e diretamente inspirado por ela. Estas teses ndo foram
publicadas em lugar algum, mas tiveram relativa circulacdo eletronica em Sdo Paulo,
Florianopolis, Brasilia, Fortaleza, Goiania, Salvador e outras cidades de 2004 até 2006. Dadas as
pessoas entre quem circulou, é remotamente provavel que hajam tido algum papel, mesmo que
restrito, nas discussdes para a constituicdo de coletivos do Movimento Passe Livre (MPL) nestas
cidades. Muito embora seja dificil avaliar seu impacto rea/ nas discussdes constitutivas do
movimento, pessoas anteriormente simpatizantes da Revolta do Buzu e, posteriormente,
militantes do MPL, tiveram acesso a estas teses, e relataram algumas discussdes acontecidas em
suas cidades tendo—as como base. Por isso, elas sdo apresentadas tal como divulgadas a época,
sem correcoes, nem mesmo quanto a eventos ocorridos posteriormente; o texto é datado, mas
modifica—lo significaria a perda do frescor e gana com o qual fol escrito. Quem desejar ter acesso
ao desenvolvimento das hipoteses aqui levantadas, e mesmo a dados mais recentes sobre



transporte publico, pode consultar, também do presente autor, artigo “Transporte coletivo
urbano e luta de classes: um panorama da questdo” (Cadernos do CEAS, n.° 226, jul.—set.
2007), que usa este artigo como uma de suas bases.

Mas chega de resmungos autocriticos; que as criticas e observacgoes sejam feitas por quem
lé, e ndo por um autor extremamente rigoroso com seus escritos passados. Que quem lé
confronte as afirmacdes polémicas e as teses controversas com sua propria memoria dos fatos, se
deles participou; que veja seu proprio lugar na época, o que viveu, o que sentiu e como se
relacionou com o movimento (que recebeu extensa cobertura pela imprensa de circulacdo
nacional); que se sinta provocado até mesmo a escrever respostas a estas teses, se assim achar
necessario. O que me parece impossivel é permanecer parado no quinto aniversario de um evento
que movimentou de cima a baixo a terceira maior cidade do pais.

I
O transporte coletivo publico é simultaneamente bem de consumo coletivo e instrumento
essencial para o funcionamento da economia capitalista; por isso mesmo é objeto de disputa
entre capitalistas e trabalhadores.

O transporte coletivo puablico € um dos componentes necessarios para o funcionamento da
economia capitalista: serve, especificamente, para fazer com que pessoas amontoadas nas
periferias por forca do processo histérico de concentracdo dos meios de producdo e dos postos
de trabalho nas cidades possam chegar ao(s) centro(s) econdmico(s) onde vao trabalhar, seja
como trabalhadores assalariados, seja como autdénomos. Na esfera do trabalho, a mesma linha
Fazenda Grande 2/3 - Lapa/Barra serve tanto ao eletricista que sai de Fazenda Grande 2 para
rever a instalacdo elétrica de um apartamento na Barra quanto ao garcom de Fazenda Grande 3
que val trabalhar num restaurante chinés no mesmo bairro. Qualquer que fosse a forma do
trabalho assalariado (garcons, soldadores, costureiras, atendentes de telemarketing, técnicos de
laboratério, mecanicos, etc.), ou mesmo do trabalho auténomo (eletricistas, manicures, pintores,
etc.), o resultado ndo se alteraria: o transporte coletivo ptblico é o seu meio de transporte por
exceléncia. Tanto o salario do garcom quanto a renda mensal do eletricista lhes permitem no
maximo comprar, com certo grau de esforco, digamos, um carro popular com sete a dez anos de
idade.

Mais especificamente no caso do trabalhador assalariado, ou seja, daquele que vende sua
forca de trabalho a capitalistas num lugar determinado por estes Ultimos, a pontualidade é fator
essencial para que os patrdes possam extrair o maximo possivel da forca de trabalho - ou seja,
dos trabalhadores - que exploram durante o tempo em que esta forca de trabalho - melhor
dizendo, os trabalhadores - se encontra a sua disposicdo. O trabalhador precisa, assim - além,
obviamente, do deslocamento até o local de trabalho - chegar sempre no horario que lhe é
determinado, sob pena de reducdo no pagamento, compensacdo em horario fora de expediente e
até mesmo corte de ponto no dia. Para piorar a situacdo, a jornada de trabalho nos véarios setores
da economia é geralmente coincidente, iniciando—se e encerrando—se em horario semelhante. O
sistema de transporte como um todo tem, assim, Aordrios de pico condicionados pelas jornadas
de trabalho; nestes horarios de pico o transporte coletivo publico recebe, como toda a malha
viaria urbana, o grosso de seu publico - eis a origem da situacdo bem conhecida da metamorfose
da pessoa em sardinha nos énibus, trens e metros.

O trabalhador nas cidades, como visto, precisa consumir transporte para chegar ao local
onde trabalhara. O consumo do transporte coletivo publico - que acontece com o deslocamento
de pessoas nos o6nibus, trens, trélebus, metros, etc., a cada vez que pagam por isso - assim como
o de quaisquer outros bens de consumo coletivo num sistema capitalista, aparentemente, nédo se
diferencia do consumo de qualquer outro bem posto a disposicdo no mercado: o consumidor,
posto diante de varias opcdes, escolhe dentre a melhor delas e satisfaz sua necessidade com o
produto. Mas Jjustamente por ser necessdrio o consumo de transporte coletivo publico para que o
trabalhador possa trabalhar é que este consumo entra na conta do valor de sua mdo—de—obra.
Quanto mais caro é o deslocamento do trabalhador de sua casa para o lugar onde trabalha, mais
despesa ele precisa fazer para trabalhar; conseqlientemente, precisa ganhar mais para que possa
se deslocar usando o transporte coletivo urbano. O consumo de bens coletivos, como o
transporte coletivo puablico, servicos médico—hospitalares, centros culturais etc., influi
diretamente no preco da méo—de—obra para tornd—la mais cara ou barata, a depender do custo
deste consumo.

Por outro lado, ndo ha capitalista que queira reduzir seu lucro em favor do que quer que



seja, muito pelo contrario; isso arriscaria sua propria atividade empresarial. Ou seja: quando um
capitalista néo respeita as condicdes necessarias para a sua sustentacdo e manutencdo de sua
empresa, reduzindo os lucros, mnviabiliza a propria continuidade de seu negécio. Um aumento na
tarifa de transporte faz com que o salario do trabalhador precise aumentar, para que ele possa se
deslocar a mesma quantidade de vezes - especialmente no trajeto casa—trabalho—casa - sem ter
que reduzir outros gastos; o capitalista evita este aumento nos custos de sua empresa deixando
de contratar quem tem maiores despesas com transportes por morar longe. E assim que o
aumento da distancia entre a moradia do trabalhador e o local de trabalho termina por se tornar
um fator de desemprego e precarizacdo do trabalho nas grandes cidades, pois o capitalista, por
pretender reduzir custos e aumentar ou manter seu lucro, prefere comprar a forca de trabalho do
trabalhador que more mais perto de sua empresa - o que desde ja reduz as chances de quem
mora na periferia de ocupar um posto de trabalho formal.

Existem, obviamente, outros usos para o transporte coletivo urbano. Analisei aqui um dos
aspectos do transporte urbano que me parece ter preferéncia frente aos outros, por ser aquele
através do qual se conseguem recursos para o consumo de transporte coletivo publico necessario
a outras atividades. O mesmo 6nibus que o trabalhador usa para chegar a seu local de trabalho
também conduz pagodeiros para a praia, transporta as compras feitas nos supermercados para as
casas dos consumidores, leva e traz o punk de periferia nas noites de show, desloca o estudante
de casa para a escola e vice—versa, etc., mas é através do uso de transporte para chegar ao local
de trabalho que se conseguem os meios para comprar o cavaquinho do pagode, para fazer as
compras, para conseguir o ingresso para o show e o sabdo pra espetar o moicano, para comprar a
farda e o material escolar...

Todos estes usos, hegeménicos ou ndo, sdo componentes do sistema de transporte
coletivo publico. Acontece que este sistema, inserido como esta numa sociedade capitalista,
funciona também de forma capitalista: é gerido por capitalistas, sob a forma de empresas de
transportes. Ndo importa que o empresario em questdo seja o Estado ou um grupo de
capitalistas, pois a empresa de transporte finciona como qualquer outra.: a base de trabalhadores
que vendem sua forca de trabalho num local determinado (onibus, metré, vans, escritorios,
trolebus, oficinas, garagens, etc.) por um preco que nao esta sob seu controle imediato.

O sistema de transporte coletivo urbano, entretanto, atende a interesses extremamente
conflitantes, ja apontados anteriormente. Por um lado, o trabalhador, que precisa consumir o
transporte coletivo publico como qualquer outro usuario, pretende conseguir transporte ao
menor preco possivel, para que o custo proibitivo dos transportes ndo viole seu “sagrado direito
de ir e vir” — tdo valioso para as autoridades em tempo de protestos populares, mas sempre
desrespeitado na hora de aumentar as tarifas abusivamente - e para que possa transportar—se
mais vezes com a menor despesa possivel. Por outro lado, a reducéo no preco do transporte afeta
diretamente o lucro das empresas de transporte coletivo puablico, pois seu produto - o préprio
transporte - passaria a ser vendido a um preco proibitivo para a viabilidade da manutencdo do
negocio, por ndo cobrir nem as despesas com equipamentos e sua manutencdo (manutencao dos
velculos, contas de telefone, dgua e luz, compra de novos veiculos, limpeza e manutencdo das
garagens, etc.) e nem muito menos as despesas com pessoal (sa/drios dos rodovidrios, do pessoal
de escritorio e das oficinas, etc.) - isto segundo seus demonstrativos e relatérios financeiros
oficiais, preparados exatamente para demonstrar essa baixa no lucro e resguardar—se contra
qualquer comentéario ou exigéncia dos sindicatos dos seus trabalhadores e da populacdo em geral.

E neste quadro que surgem as revoltas populares contra as condicées do transporte
coletivo urbano. Como visto, os empresarios de transporte ndo pretendem abrir mdo de seus
lucros e reduzir o preco cobrado pelo transporte. Se for necesséario, abrem mao inclusive de
despesas com capital fixo (manutencdo dos veiculos, principalmente) para manté—lo em patamares
que considerem aceitaveis - dai a degradacdo dos 6nibus, a decadéncia dos trens suburbanos, a
baixa renovacdo ou a reducdo de frota, etc. Devido a falta de manutencdo adequada, os 6nibus
quebram com mais freqiiéncia, os trens descarrilam com maior facilidade, o reduzido numero de
veiculos em circulacdo determina maiores intervalos entre dois horarios da mesma linha... S&o
problemas que afetam diretamente os usuérios do transporte coletivo publico: passam a
atrasar—se com freqiiéncia, perdem compromissos, irritam-se.

No caso especifico do trabalhador, a reducdo do numero de veiculos em circulacdo, por
exemplo, significa ter que acordar mais cedo para pegar um transporte que o leve ao trabalho, e
as vezes esperar até mais tarde por um outro que o leve para casa - situacdo que resulta numa
reducdo do seu horario de descanso, com conseqiiéncias das piores. Chegam mesmo a perder
seus empregos por conta dos freqgiientes atrasos, e perdem a preferéncia na venda de sua forca de
trabalho - ou seja, deixam de conseguir emprego - por causa da ineficiéncia do sistema de



transporte coletivo urbano.

Esta situacdo - aparentemente simulada e apresentada num esquema quase
completamente abstrato como introducdo a um artigo que pretende apresentar e provocar a
analise de uma situacdo histéorica - parece ser nada mais que um esquema de justificacdo
ideolégica, uma moldura “de classe” na qual seria encaixado um movimento massivamente
estudantil, como foi o que aconteceu durante as duas ultimas semanas de agosto e as trés
primeiras semanas de setembro de 2003 em Salvador, conhecido como Kevolta do Buzu.

Na verdade, nada aqui foi inventado. Esta é a anélise concreta de um ciclo de eventos
histéricos que tomamos como parametro de comparacdo com a Revolta do Buzu, devido a
quantidade de analogias entre ambos: a onda de quebra—quebras de onibus e trens suburbanos
que aconteceu entre 1974 e 1951 no Rio de Janeiro, em Sdo Faulo, na Baixada Fluminense, em
Salvador, nas “cidades—satélite” de Brasilia e em outros centros urbanos. Centenas, milhares de
trabalhadores, levados aos ultimos limites da superexploracdo, que sequer tinham as vezes
condicdo de pagar pelo seu proprio transporte, perdiam emprego por causa dos atrasos, e
morriam ou ficavam aleijados nos acidentes freqiientes. Em Salvador - precedente que muito nos
interessa, pois os pais dos atuais estudantes tinham, na época, idade proxima a que seus filhos
revoltados tém hoje - o quebra—quebra de agosto de 1981, durante quase uma semana,
ultrapassou os limites da questdo especifica do transporte coletivo urbano, detonada por um
aumento de 64% do preco da passagem dos 6nibus; os alvos imediatos, além dos 6énibus virados e
incendiados, eram os mercados e lojas, de onde a populacéo revoltada trazia géneros alimenticios
depois de botar a seguranca pra correr e arrombar suas portas, como na greve da PM em 2001.

As grandes caracteristicas deste movimento, entdo como agora, foram a ultrapassagem
pela multiddo revoltada das entidades que o promoveram, a radicalizacdo inesperada e a
impossibilidade de localizar uma “lideranca” que respondesse por ele. No caso dos
quebra—quebras no Rio de Janeiro, Distrito Federal e Sdo Paulo era mesmo impossivel encontrar
a multiddo responsavel pela destruicdo dos trens e estacdes: desapareciam antes da chegada da
Policia, a quem cabia apenas cuidar do inventario das perdas.

II
A Revolta do Buzu nio foi apenas um movimento estudantil, mas um movimento social, de
classe, radicalizado até onde foi possivel dentro da conjuntura, no qual a demanda por
transporte catalisou véarias insatisfactes sociais.

Salvador & uma cidade onde, apesar da maioria da populacdo trabalhar com carteira
assinada, é muito grande o numero de empregos ruins, mal-remunerados e desprotegidos, o
indice de desemprego é muito alto e a classe média passou por um penoso processo de
empobrecimento na uGltima década, como no resto do pais. Os filhos e filhas desta populacdo
afetada pelo desemprego, pelo trabalho precario ou pelo empobrecimento progressivo foram os
principals protagonistas da Revolta do Buzu.

A maioria dos estudantes que estiveram nas ruas é de escolas publicas (Jodo Floréncio,
Costa e Silva, Landulpho Alves, Hamilton de Jesus Lopes, Severino Vieira, ICEIA, CEFET,
Odorico Tavares, Davi Mendes, Anisio Teixeira, Central, Pedro Calmon, Teixeira de Freitas,
Thales de Azevedo, Ypiranga, Luiza Mahim, Bertholdo Cirilo, Cupertino de Lacerda, Carlos
Santana, Buricles de Matos, etc., etc., etc....). Digo que a maioria deles £ de escolas publicas,
no presente /Nota: o presente, aqui, refere-se a 2004/, e ndo no passado; muitos deles ainda
estudam, continuam nas escolas, e - para bem ou mal - permanecem em atividade no movimento
estudantil. Sdo os mesmos estudantes que andam de galera pelas pracas e parques fazendo farra
fora da escola, batendo o baba, tocando pagode, jogando capoeira, namorando, bebendo,
conversando, em suma, evitando o local degradado onde lhe impdem ficar por um turno inteiro -
a sala de aula. Reconhecem que precisam aprender alguma coisa para “ser alguém na vida”, mas
ao mesmo tempo entendem que a escola publica ndo tem condicdes de educar ninguém para o que
quer que seja.

Os estudantes de escolas particulares (Portinari, ISBA, 2 de Julho, Anténio Vieira, Sartre,
Anchieta, etc.) que participaram do movimento sentiram na pele o que é separacdo entre classes.
No momento em que se propds a implementacdo do passe livre na assembléia da quadra do
Sindicato dos Bancarios (04/09/2003), foi feita a ressalva de que apenas os estudantes de
escolas ptblicas deveriam ser beneficiados, porque “tem um monte de filhinho de papai que anda
de carro e vai se aproveitar disso”. Por mais que estes estudantes de colégios particulares
pertencam, em sua maioria, a uma classe média empobrecida que mal tem condicdo de manté—los
nas escolas em que estudam, ainda sdo vistos pelos estudantes de escolas publicas como de



classe alta, “bando de bardo”, “um monte de filhinho de papai”. Apesar do estranhamento, os
estudantes de escolas particulares e puablicas integraram—se nas ruas, especialmente nos
bloqueios do Centro e da regido da Pituba/Costa Azul.

Estudantes de universidades participaram, embora em muito menor medida que
secundaristas; apesar do grande numero de estudantes “independentes” nas ruas, um ntmero
significativo de universitarios que participaram das manifestacdes eram justamente aqueles ligados
a partidos e organizacdes politicas, entidades estudantis e correntes de opinido do movimento
estudantil universitario.

Embora este protagonismo de estudantes pobres ou da classe média empobrecida nas
manifestacoes seja inegavel pela sua impressionante evidéncia, a participacdo da populacdo nos
bloqueios de [tapua, da Av. Suburbana, de Cajazeiras, Firajd, Liberdade - enfim, da periferia e
dos bairros pobres da cidade - ainda ndo foi compreendida em seus pormenores, a imprensa
concentrou-se em regides centrais da cidade, seja por opcéo editorial, seja por falta de condictes
operacionais - problema que afetou principalmente a imprensa independente, como o jornal
Provincia da Bahia e o Centro de Midia Independente. (Antes que eu me esqueca: blogueio é,
como se convencionou chamar em alguns meios militantes, a aglomeracdo de pessoas num so
lugar, geralmente uma via ptblica, que tem como objetivo paralisar algum fluxo de transito.)

As declaracoes de apoio da Central Unica dos Trabalhadores (CUT) e da Federacdo de
Associacdes de Bairro de Salvador (FABS) no comeco das mobilizacdes dizem muito pouco
quanto & participacdo rea/ de trabalhadores e da populacdo dos bairros de periferia. Embora
existam noticias da participacdo de representantes de associacdes de bairro em alguns bloqueios
(Rio Vermelho), ndo existe até o momento nenhuma analise ou estudo que compreenda esta
deficiéncia e tente ultrapassa—la. Aquilo que conhecemos dos bloqueios de periferia estd em
algumas poucas palavras de estudantes captadas no video A Revolta do Buzu e em algumas notas
esparsas da grande imprensa, e mesmo nhestas poucas noticias a separacdo de classe fica
evidente: fora dos holofotes da imprensa e na area da cidade onde ela é elemento indissociavel do
cotidiano, onde é de fato institucionalizada, a repressdo policial foi muito mais violenta que nas
areas centrais da cidade.

Varios fatores conjunturais e historicos contribuiram tanto para seu surgimento quanto
para o estabelecimento de certos limites ao movimento; alguns serdo apresentados aqui, outros
na analise de aspectos particulares do movimento. Os fatores mais recentes - sua lista jamais
poderia ser exaustiva - se relacionaram diretamente com a crise do transporte coletivo urbano
em Salvador, como a ultrapassagem do limite de sustentabilidade econémica do sistema (segundo
alegacOes do presidente do Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de Salvador -
SETPS) e a suspensdo das obras do metr6 de Salvador.

Retomando a histéria da crise do transporte coletivo publico em Salvador para
aprofunda-—la, a situacdo que se apresentava em 2003 era, como ainda &, critica. O presidente do
SETPS, Horacio Brasil, numa crise de Maria Antonieta, insultava a inteligéncia da populacio nos
jornais: para ele, o aumento das passagens de R$ 1,30 para R$ 1,50 ndo afetaria quem ganhava
salario minimo, pois estas pessoas ou andam a pé ou ganham vale—transporte do patrdo. O
secretario municipal de transportes, Ivan Barbosa, descartava qualquer hipotese de subsidio aos
transportes por parte da Prefeitura. Enquanto isso, no mundo real, grande parte dos cerca de
2.400 o6nibus da cidade em 2003 andava com pneus carecas, e sua parte mecénica ainda hoje é
comprometida pela idade ou pelo excesso de uso; o interior dos carros é sujo, e muitos deles tém
baratas que passeiam inocentemente sobre seu certificado de dedetizacdo. A passagem de 6nibus
em Salvador, que antes da Revolta do Buzu era de R$ 1,30, representava 28% do salario minimo
de quem pegava dois transportes por dia de segunda a sabado; hoje /Nota: em 2004/, a passagem
aumentada (R$ 1,50) representa 30%.

A populacdo soteropolitana reconhecia a péssima qualidade dos transportes urbanos por
ser a principal afetada, e ferroava os empresarios sem perddo. Uma usuaria chegou a referir-se
assim a Estacdio Piraja: “o inferno comeca as seis horas.” Outro usuario percebeu que os
empresarios estavam modificando as cadeiras dos onibus, que passaram a ter menos espagco -
causa de grandes incomodos, como a necessidade de sentar com as pernas para fora do espaco
das cadeiras e, no caso de pessoas com mais de 1,85m, dores e incomodos nos joelhos. De um
modo geral, houve uma brutal reducéio da quantidade de viagens realizadas - vinte e trés milhdes
de passageiros transportados a menos entre 2002 e 2003, antes do aumento, e cerca de oito
milhdes de passageiros transportados a menos entre 2003 e 2004, confirmando a tendéncia de
queda iniciada em 2000. N&o se pode deduzir disso um aumento do uso de transportes
alternativos (bicicleta, skate, patins, etc.) ou o aumento das caronas, mas com certeza um
numero maior de pessoas anda a pé na cidade por falta de condi¢coes de pagar passagens, e para



muitas outras, impossibilitadas de andar longos trajetos (que em Salvador podem chegar a 32km,
a depender de onde se saia e para onde se queira ir), restou uma opcdo nem sempre bem aceita:
traseirar.

A traseiragem é uma antiga e interessantissima pratica dos usuarios de oOnibus de
Salvador, especialmente de estudantes e moradores de periferia. Ela é facilitada pela disposicéo
da roleta no interior do veiculo, instalada bem préximo a porta traseira, a qual se liga por um
estreito corredor de barras de ferro chamado de traseira ou - com bastante propriedade - de
curral. Nas primeiras horas da manhd, quando todos saem para o trabalho, o 6nibus lota, e o
curral fica cheio, evitando que outras pessoas entrem no 6nibus e causando risco aos passageiros
que ali ficam. Como as vezes é mesmo impossivel nesta situacdo passar da traseira para a frente
do carro, muita gente fica por ali mesmo e desce pelo fundo quando chega seu ponto - sem pagar
a passagem. A pratica ndo se restringe a horarios de pico; é possivel encontrar traseiristas nos
onibus em qualquer horario, a depender do trajeto do veiculo. S@o estudantes, baleiros,
mendigos, bébados, meninos de rua, desempregados, e mesmo trabalhadores.

Pode—se dizer que entre as empresas de 6nibus e os grupos inorganizados de traseiristas
existe uma espécie de conflito particular, pois nestes horéarios de menor fluxo a traseiragem
depende de forca fisica para abrir a porta traseira. Dal os empresérios terem instalado macacos
hidraulicos que segurassem as portas fechadas; eles apareciam quebrados em poucos meses.
Trocaram a borracha que une as duas metades da porta traseira por aco puro, mas os traseiristas
passaram a andar com tocos de madeira, pedacos serrados de cabo de vassoura, que colocavam
entre as bandas da porta como garantia do espaco para as mdos no vdo aberto pelo toco.
Trata—se da mais antiga e sistematica critica pratica dos usuarios de 6nibus de Salvador contra o
preco das passagens, constantemente vigiada pelos fiscais da empresa colocados ao longo do
trajeto dos veiculos, que pode acarretar todo tipo de punicdes para os cobradores e motoristas
que a permitem - mas alguns deles reconhecem a dificuldade da situacio econdmica da populacdo
e colaboram com os traseiristas até onde podem em determinados trechos da cidade.

A politica nacional também teve grande influéncia no animo popular: era a época da
reforma da previdéncia, que aumentou a desconflanca popular nos partidos de esquerda,
especialmente nos partidos da base de apoio do Governo Federal (PT, PCdoB, etc.). A
conjuntura econdmica era conturbada: um dos piores indices de crescimento do desemprego da
primeira metade da década, que atingiu indiscriminadamente todos os setores; 4,3% de queda de
vendas em julho de 2003 em Salvador; dolar acima de R$ 3,00 em agosto com alta de 2,22%;
mercado “nervoso” por causa dos impactos negativos das reformas e com a crise social que
apelidava de “Agosto Negro”; o Indice de Desenvolvimento Humano (IDH) derrubara Salvador da
11.2 para a 20.2 melhor cidade para se trabalhar no Brasil etc. Pelo lado dos movimentos
populares, mesmo que ndo se possa fazer uma relacdo direta entre um fator e outro, a
insatisfacdo popular generalizada crescia ao mesmo tempo em que o movimento estudantil
recrudescia. O Movimento dos Sem—Teto de Salvador (MSTS) fez sua primeira grande
manifestacdo no dia 20 de julho, mesma data em que estudantes anarquistas e apartidarios
ocuparam a antiga sede da Unido Municipal e Metropolitana de Estudantes Secundaristas (UMES)
para transforma-la na Casa do Estudante. Ainda no comeco de agosto, servidores estaduais e
federais protestaram no Centro contra a reforma da previdéncia. Na Av. Suburbana, cerca de 400
pessoas foram as ruas no dia 1.° de agosto para reivindicar mais sinaleiras para o local, e
estudantes do Comité Pro—Cotas da UFBA ocuparam a Reitoria da instituicdo para acelerar o
processo de implementacdo de cotas para negros no vestibular. Em meados de agosto, camelos
do Porto da Barra protestaram contra a Prefeitura, que queria impedi—los de trabalhar na areia da
praia, e no dia 21, além da primeira caminhada do MSTS de seu acampamento até a Prefeitura -
um trajeto de cerca de 32 quilémetros -, alunos da Universidade Estadual de Feira de Santana
(UEFS) bloquearam a BR-116 contra o aumento de transportes em sua cidade.

Durante as duas tltimas semanas de agosto e as trés primeiras de setembro de 2003, esta
insatisfacdo popular generalizada, assim como a revolta com o aumento das passagens e a
situacdo do transporte coletivo, encontrou seu principal veiculo de expressdo nos estudantes
quando eles paralisaram as ruas da cidade. Apesar das pautas apresentadas pelo movimento
serem especlficamente estudantis, elas surgiram a partir de sua relacdo com a situacdo economica
familiar. Nao faltaram depoimentos de estudantes no sentido de justificar a reducdo da passagem
porque “minha familia ndo tem condicdo de pagar um preco desses”, porque “quem ganha salario
minimo ndo tem condicdes de pagar isso tudo”, dentre outros. A reducdo do preco da passagem
dos 6nibus, Gnica dentre as reivindicacdes que foi além dos limites estudantis, enquadrava—se nas
mesmas justificativas. Familias com filhos sdo mais atingidas pelo aumento dos transportes, pois
para cada salario ha um tanto a mais de custos com criancas em idade escolar, quando estdo na



escola e ndo trabalhando, e o custo com transporte multiplica—se com o namero de filhos.

II
As demandas da Revolta do Buzu néo foram alcancadas em sua totalidade, mas a vivéncia dos
bloqueios teve efeitos duradouros em seus participantes.

A Revolta do Buzu foi um evento tdo conflitivo, onde interesses tdo diversos e dispersos
se encontraram, que mesmo suas pautas se entrechocavam. As pichacdes nos onibus e telefones
publicos indicavam, além das frases de efeito (“R$ 0,50 é o do pao”, “fora Imbassahy”, “é R$
1,00 nesta desgraca”, “viva aos estudantes” (sic), “hoje é de graca’, etc.), o desejo que
certamente era o de todos: passagem a R$ 1,00 e meia—passagem o ano inteiro. A pauta levada
ao Prefeito, ao Secretario de Transportes e aos vereadores no dia 02 de setembro por uma
“comissdo de negociacdo” auto—constituida resgatou algumas demandas histéricas do movimento
estudantil soteropolitano (meia passagem o ano inteiro, extensido da meia passagem aos cursos de
pos—graduacdo) e levantou pontos ligados & democratizacdo do transporte coletivo publico em
geral (constituicdo de uma Comissdo para Estudos da Desoneracdo da Tarifa e a reabertura do
Conselho Municipal de Transportes). As assembléias dos dias 4 - que destituiu a “comissdo” do
dia 02 - 5 e 9 de setembro definiram os pontos de pauta do movimento, que eram entdo bem
claros: reducdo da passagem para R$ 1,30; congelamento da tarifa neste valor por um ano; passe
livre para estudantes de escolas publicas - este ultimo, um ponto de pauta marginalizado, ndo
encampado pelas comissdes de negociacdo e abafado no decorrer do movimento.

O que a comissdo auto—constituida do dia 02 de setembro conseguiu em seu acordo com a
Prefeitura foi a extensdo da meia—passagem para domingos, feriados e férias; congelamento da
tarifa até setembro de 2004; aumento da cota de uso didria da meia—passagem (quatro para
secundaristas, seis para universitarios); concessio de meia—passagem para estudantes de
pos—graduacdo; admissdo da meia—passagem no sistema de transporte complementar (vans que
rodam em linhas curtas, geralmente em subtrbios); reabertura do Conselho Municipal de
Transportes; criagdo de uma Comissdo para Estudos da Desoneracdo da Tarifa. Estas conquistas,
além dos beneficios mais que evidentes, serviram como evidéncia, na histéria do movimento, da
Incapacidade das entidades estudantis de fazer qualquer forma de movimentacdo politica
radicalizada de grande porte, e de seu distanciamento do cotidiano do estudante. Desde que em
1996 foi implementado o cartdo eletrénico de meia—passagem - o “smart—card” - que as
entidades estudantis brigavam pelo aumento de sua cota, pelo seu uso aos domingos e feriados e
pelo seu uso nas férias, mas dificilmente conseguiam mobilizar os estudantes para a luta. As
conquistas sdo, sim, justas e validas, até porque aliviam - e muito - a situacdo financeira dos
estudantes e de suas familias; ndo se pode, entretanto, chama—las de grandes vitorias, porque a
conjuntura em que elas foram conseguidas é outra, muito mals radical, que abria novas
possibilidades para o crescimento de um movimento popular radicalizado, ou pelo menos
favorecia a reorganizacdo do movimento estudantil secundarista em Salvador.

Garantir o uso da meia passagem o ano inteiro foi 6timo, apesar, infelizmente, de ter sido
a unica coisa que as entidades conseguiram de fato da Prefeitura a partir de um movimento
extremamente radicalizado como foi a Revolta do Buzu - e ndo pela sua propria forca, mas
porque ja existiam projetos de lel neste sentido tramitando na Cdmara, em especial o do entdo
vereador Gilmar Santiago (PT). Este fato gerou inclusive a hipotese levantada pelo secretario de
transportes Ivan Barbosa, de que o movimento teria sido causado para aproveitar o tema do
aumento das passagens e forcar a aprovacdo deste projeto de lei - o que, a primeira analise e do
ponto de vista dos diretores de entidades estudantis, € bem possivel. Fica a pergunta: o
movimento conseguiria alguma coisa na auséncia destes projetos de lei?

Né&o héa noticias de reunides do Conselho Municipal de Transportes, e a Comissdo de
Desoneracdo da Tarifa, nas reunides que fez com a presenca da burocracia estudantil de
“entidades estudantis credenciadas” e alguns raros estudantes surgidos do movimento, chegou
apenas a conclusio 6bvia de que ndo é possivel reduzir o preco das passagens sem conseguir
recursos de outra fonte - ou seja, pela instituicdo de privilégios para os empresarios de
transporte coletivo na compra de diesel e isencdo de impostos. Os outros pontos levantados pelo
movimento (reducdo da tarifa para R$ 1,00 ou 1,30, congelamento neste valor por um ano e
passe livre para estudantes de escolas publicas) nem sequer foram pautados - e houve mesmo
“liderancas” que, diante do Prefeito, do Secretario de Transportes e de vereadores reunidos para
assinar o “acorddo do dia 2”7, manifestaram seu desejo em ver terminada a manifestacdo naquele
mesmo instante.

Mas estas consideracdes sobre a eficacia da Revolta do Buzu, sobre a capacidade que teve



uma multiddo estudantil e popular de conseguir seus objetivos através de uma longa acdo
radicalizada, devem neste momento ceder lugar a consideracoes de outra ordem: os efeitos das
mobilizacoes sobre seus participantes. A primeira vista, grande parte dos estudantes que esteve
nas manifestacoes jamais participara de qualquer forma de mobilizacdes politicas. Sua capacidade
de organizacdo foi admirdvel - afinal, mesmo militantes tarimbados se encontraram sem muita
nocdo do que fazer diante das proporcdes que o movimento tomou. Ainda que tivessem pouco
sucesso em manter a mobilizacdo em alta, devido a intensidade das manifestacdes e ao desgaste
causado pelas pressdes combinadas da midia, do Poder Publico e da crescente repressao policial,
a experiéncia da Revolta do Buzu parece ter sido marcante, pois estes estudantes mantiveram o
apreco pela autonomia do movimento - o que se viu em parte na greve estudantil da UFBA de
2004, em que os estudantes guase atropelaram a diretoria do DCE com seu movimento, mas
foram contidos por estarem fora de um terreno propicio, pouco informados sobre as pautas da
greve e contidos por um forte aparato institucional.

Fol muito gratificante, também, observar criancas e pré—adolescentes dando licoes de
organizacdo aos mais velhos. Na assembléia do dia 04 de setembro, uma das cenas mais
marcantes, no meio da guerra pelo microfone, foi ver um menino que devia ter entre dez a doze
anos gritando: “ENQUANTO VOCES TAO AQUI BRIGANDO IMBASSAHY TA LA FORA
AUMENTANDO A PASSAGEM, RUMBORA PRA RUA!!” De acordo com relatos da imprensa,
ele ndo fol o Gnico. A presenca mais marcante no bloqueio de 1.° de setembro no Rio Vermelho
foi um grupo de estudantes que tinha entre 11 a 12 anos; um deles disse que fora “protestar
também, pois minha mée esta gastando muito com o transporte”. Ndo se sabe ainda qual o efeito
da Revolta do Buzu sobre gente tdo jovem, mas a experiéncia de ter quase todo o transito da
cidade sob seu controle imediato e de reivindicar através de meios radicalizados, tdo marcante
para estudantes mais velhos, certamente mostrara seus efeitos com o passar dos anos.

Os mecanismos de participacdo no movimento estudantil definiram—se na Revolta do Buzu
de uma forma ad hoc e improvisada, no sentido de evitar a formacdo de uma nova burocracia
estudantil nas ruas. as multiplas assembléias nos bloqueios, o localismo de algumas reunides, a
recusa as entidades gerais, a deslegitimacdo de comissdes formadas pelos aparelhadores do
movimento, sdo sinais do que poderia acontecer nas proximas oportunidades. Percebem-—se,
ainda, ecos distantes destes dispositivos antiburocraticos em alguns grémios estudantis e no
vacilante Movimento Estudantil Independente (MEI), embrido de entidade surgido no movimento
secundarista, cuja relacio com o Movimento Estudantil Unificado (MEU) criado nas ultimas
assembléias da Revolta do Buzu se faz necessario investigar.

\Y
A Revolta do Buzu exp6s ao pais uma nova fase do movimento estudantil e uma nova cultura
organizacional deste mesmo movimento - que prima pela recusa a burocratizacdo, mas nem
sempre consegue o que pretende.

Se houve um marco na participacdo estudantil dentro da Revolta do Buzu foi a recusa as
entidades representativas e a partidos politicos - e mesmo aos anarquistas, em alguns momentos,
como na Av. Contorno, no dia 5 de setembro. Em todo caso, é importante notar que dirigentes
de entidades estudantis e militantes partidarios participaram ativamente das manifestacoes.
Muitos deles estiveram nas primeiras manifestacdes de agosto (dia 13) e nas paralisacoes
subseqiientes, e pode—se dizer mesmo que foram diretamente responsaveis pelas primeiras
manifestacoes, boladas ainda nas manifestacdes contra a reforma da previdéncia em Brasilia. Na
verdade, como bons militantes, participaram de quase todos os eventos da Revolta do Buzu.
Acontece que desde o dia 29 estas entidades foram ultrapassadas na pratica pelo gigantismo do
movimento, para a qual os integrantes de suas diretorias ndo demonstraram estar nem um pouco
preparados. Fazendo uma comparacdo arriscada do movimento estudantil com o movimento
operario, as manifestacoes assumiram desde entdo carater semelhante ao de uma “greve
selvagem” -greve feita sem o conhecimento dos dirigentes sindicais, ou até mesmo contra eles ou
contra suas orientacdes. A tdo falada “espontaneidade” do movimento, que ainda hoje é capaz de
provocar brigas entre militantes, reside no fato dos estudantes recusarem a lideranca das
entidades gerais (UNE, UBES, ABES, DCEs), e mesmo as vezes das entidades de representacdo
local, como CAs, DAs e grémios, e partirem para fazer com suas proprias maos aquilo que estas
entidades aparentemente ndo tinham condicoes de fazer: abaixar a tarifa.

Ha quem diga que estas entidades estavam pouco enraizadas no movimento, a observacio
pratica de uma bandeira da UNE sendo arrancada da parede da quadra do Sindicato dos
Bancarios no dia 04 de setembro aos gritos de “rasga, rasga’ me faz pensar se o caso é de pouco



enraizamento, como quem coloca a multiddo estudantil no papel passivo de um solo inerme no
qual se enraizaria uma entidade qualquer, como uma semente lancada ao vento, ou da recusa
ativa a entidades que ndo acompanham as necessidades reais dos estudantes e do movimento que
deflagraram, esta ultima parece ser a andlise mais apropriada da situacdo. Ninguém duvidava que
algumas das entidades locais, como os grémios, CAs e DAs, conseguissem ainda alguma
legitimidade para falar em nome de seus filiados; eram e ainda sdo bastante proximas da vida
estudantil cotidiana, e isto evitava que seus componentes perdessem de vista as questdes mais
urgentes e locais do movimento - de muito maior visibilidade que questdes macropoliticas,
infelizmente pouco compreensiveis para o estudantado e aparentemente - e s6 aparentemente -
dissociadas de qualquer ligacdo com sua realidade escolar e social.

Talvez por esta mesma recusa as entidades gerais o movimento tenha tido uma dindmica
tdo peculiar. Depois de recusarem as entidades que agiam em seu nome, os estudantes - coisa
rara no movimento estudantil - passaram a tomar decisées por conta propria, sem qualquer
mediacdo, em torno de tarefas comuns a todos. Grupos de estudantes saiam de sala em sala nas
escolas chamando colegas para sairem as ruas, e estes grupos corriam os outros colégios em
busca de mais apoio; de um pequeno grupo de 10 a 20 estudantes, era possivel chegar a 200 ou
300 fazendo arrastdes pelos colégios; o que antes era feito apenas pelas diretorias das entidades
de base e das entidades gerais agora era feito por qualquer estudante. As manifestacdes e
bloqueios reuniam numero consideravel de estudantes: entre 200 a 2000 no mesmo local, a
depender do horario e da importdncia da via para o transito da cidade; dai, as vezes, a
impossibilidade de se decidir qualquer coisa que fosse além do consenso tacito de parar a rua e
liberar quem estivesse passando mal. Instaurou—se entdo uma espécie de democracia pelo grito. o
som de “gente, gente, me ouve aqui, presta atencdo, por favor!!” era o indicativo de mais uma
reunido no bloqueio, que poderia, a depender do tamanho do bloqueio, ser secundada por mais
outras duas, trés reunioes simultdneas. O jogral, na falta de carros de som, foi usado
intensivamente, e houve mesmo dias em que o gogo6 valeu mais que o microfone. No dia 02 de
setembro, por exemplo: uma das “liderancas” estudantis que fechou o acordo com o Prefeito, ao
sair da Camara dos Vereadores, caiu na besteira de dizer no carro de som que “ndo tinha
conseguido baixar a passagem, mas que tinha conseguido coisa ainda melhor”, e foi
imediatamente vaiado; um estudante subiu nos ombros de outro para gritar “ndo, ndo, a gente
ndo vai ouvir, ‘bora pra Lapa, ‘bora fechar a Lapa!!”, enquanto a “lideranca”, resignada,
limitava—se a pedir siléncio para que todos soubessem “o que é que a gente conseguiu que é
melhor que baixar a passagem”. Venceu o grito: saimos para fechar a Lapa, mais uma vez.

Num mesmo bloqueio, estudantes secundaristas de colégios diferentes decidiam junto com
estudantes universitarios o que fazer quanto ao transito, negociavam com a Policia, corriam de
colégio em colégio chamando os colegas para as ruas, abriam passagem para carros com pessoas
que passavam mal - eu mesmo, no dia 24 de setembro, consegui abrir espaco para um tio—avo
que, coincidentemente, saia de uma cirurgia e me encontrou por acaso bloqueando a Av. Bonoco.
Outros grupos se responsabilizavam por fazer a comunicacdo do movimento, mesmo
informalmente e sem qualquer deliberacdo coletiva neste sentido; chegou a ser criado um canal
de IRC especifico para o movimento na rede BrasNET chamado #contratarifa. Tudo isto,
obviamente, sem maiores deliberacdes ou votacdes; talvez devido ao grande namero de pessoas
nas ruas, ou pela heterogeneidade destas mesmas pessoas, ndo se conseguia, nas tumultuadas
assembléias gerals do movimento, discutir qualquer coisa que ultrapassasse os consensos tacitos
do movimento ou questdes praticas, como a liberacdo de presos.

Apesar de toda a alegria que me deu a criacdo de tantos dispositivos antiburocraticos nas
ruas, e que em grande medida me inspira a escrever este artigo, pode—se dizer que aguilo que o
movimento conseguiu nas ruas, perdeu no terreno institucional. Embora nas ruas os estudantes
houvessem criado todos os dispositivos necessarios para evitar a submissdo a quem quer que
fosse (entidades estudantis, partidos politicos, Prefeitura, motoristas em firia, etc.), ndo se pode
falar que conseguiram fazer o mesmo na frente institucional aberta pelo movimento. Depois de
destituida a comissdo responsavel pelo “acorddo do dia 27, tentou—se algumas vezes criar outras
comissdes. Uma delas foi eleita diante de milhares de estudantes na escadaria da Prefeitura, a
pedido do proprio prefeito; a eleicdo demorou tanto que Imbassahy aproveitou a demora para sair
de fininho e abandonar os oito eleitos na Praca Municipal. Mesmo nas assembléias do movimento,
0 que nas ruas era totalmente horizontalizado e aberto passou pelo filtro da representacdo,
especialmente depois da tumultuada assembléia do dia 4 de setembro; eram admitidos nas
reunides subseqiientes apenas estudantes eleitos para as entidades representativas de suas
escolas ou faculdades.

Partindo do diagnostico para a critica, talvez fosse possivel sair deste impasse através da



realizacdo de reunioes locais, em cada colégio e escola, para a definicdo dos rumos do movimento.
Insistia—se, entretanto, no formato da grande assembléia, das reunides de massa, que, por
melhores que fossem as intencdes, certamente contribuiu para o desgaste do movimento e para a
sua “domesticacdo”. Basta lembrar, por exemplo, da “confusdo” generalizada e do conflito aberto
- fisico, as vezes - entre pessoas de posicionamentos divergentes que tomou conta da assembléia
do dia 04 de setembro, e compara—la com a relativa “ordem” das assembléias acontecidas depois
do dia 09, depois de instalado o “filtro” da representacdo por entidade. De igual maneira, a
reunido preparatoria da Comissdo de Desoneracdo da Tarifa, criada pelo “acorddo do dia 27, foi
realizada no dia 8 de setembro com representantes de “entidades credenciadas”, ou, mais
especificamente, com representantes da UNE e da UBES, ja recusadas pelo movimento; suas
reunides seguintes foram realizadas sem a presenca de entidades estudantis. E mesmo dificil
ultrapassar o nivel da mera constatacdo no que diz respeito aos impasses organizacionais e
institucionais do movimento, pois, por exemplo, era possivel perceber no movimento tanto uma
vontade de formar comissdes e ir ao prefeito quanto outra, confirmada por varios depoimentos,
no sentido da recusa frontal ou velada a qualquer negociacdo com a Prefeitura.

Ocorre que, apesar dos percalcos, este tipo de movimento dissociado de entidades
iniciado em Salvador tomou corpo a partir de outras manifestacoes estudantis em outras cidades,
com variados graus de sucesso. O tema central dos transportes os une, e o estudo da experiéncia
da Revolta do Buzu aparece como elemento catalisador em cidades como Florianépolis, onde o
movimento pelo passe livre vem sendo organizado pelo menos desde 2000 por um férum
municipal pelo passe livre que retne varias correntes do movimento, dentre as quais a Juventude
Revolucdo Independente (JRI) - responsavel em grande parte pela radicalizacio do movimento
que levou & paralisacdo quase completa da cidade por mais de dez dias e conseguiu, por meios
semelhantes aos da Revolta do Buzu, aquilo que ndo se conseguiu em Salvador: manter a tarifa
do 6nibus num patamar menos escorchante. Em outras cidades (Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Fortaleza, Belo Horizonte, Brasilia, Macei6) estdo sendo organizados ou ja funcionam comités de
luta pelo passe livre, que ultrapassam os limites das entidades gerais e reanem tanto militantes
de longa data quanto gente que nunca havia feito uma passeata na vida; tanto militantes
partidarios quanto estudantes apartidarios, e mesmo antipartidarios. Isto demonstra que a
percepcdo da Inadequacdo das entidades ao movimento estudantil ndo ocorre apenas em
Salvador, mas em outros centros urbanos, esta nova forma de fazer movimento estudantil ja vem
sendo notada pela imprensa corporativa, que lhe dedica sucessivas notas e reportagens, como se
0os reporteres e editores pretendessem dar visibilidade ou analisar o que acontece com os
estudantes, seja para dar visibilidade a uma tentativa de autonomizacdo do movimento da qual
também foram parte em seu tempo de escola, seja para aproveitarem—se politicamente destes
movimentos - ou, em ultima andlise, para esquadrinhar suas atividades para a repressdo, o que
pode acontecer a partir daquilo que escrevem, independentemente de sua vontade.

Surgem ai novas questdes para serem respondidas na pratica pelo préprio movimento
estudantil, e ndo mais por mim. Quais os elementos conjunturais que conduzem ao sucesso ou ao
fracasso desta nova tatica no movimento estudantil recente? Quais as conclusdes a que se pode
chegar de cada mobilizacdo especifica? Até que ponto a explosdo da Revolta do Buzu aconteceu
pelo baixo nivel de organizacdo politica dos estudantes de Salvador? Seriam necessarias a estes
movimentos apartidarios organizacdes de cardter horizontalizado para que suas metas sejam
alcancadas, como os coletivos que formam hoje o Movimento Passe Livre (MPL)? Pequenas
organizacoes de individuos muito préoximos que criam ou participam de entidades maiores ou
movimentos de massa para radicaliza—los, como a JRI de Florianépolis? A dificuldade de lidar com
a institucionalidade, identificada na Revolta do Buzu, é incidental, localizada, ou é caracteristica
deste novo movimento? Como é possivel - se realmente for possivel - recusar as entidades
gerais do movimento estudantil e, simultaneamente, preencher seus espacos?

\Y
A Revolta do Buzu indica a recuperacdo das formas radicalizadas de protesto pelos movimentos
sociais soteropolitanos, que infelizmente ndo as tém conseguido usar a contento.

Talvez a Revolta do Buzu tenha sido o mais radicalizado dos protestos sociais em
Salvador desde o quebra—quebra de agosto de 1981; esta tem sido a opinido mais difundida entre
a imprensa, militantes e analistas académicos. Ocorre que esta radicalizacdo foi possivel em
grande parte porque aquele que até o momento tem surgido como o sujeito principal das
manifestacoes (o estudantado soteropolitano) tinha quase total liberdade de acdo relativamente ao
sujeito principal do quebra—quebra de 1981 (a classe trabalhadora submetida a um regime de



superexploragao) que aparentemente pouco partlclpou das manifestacdes pela cidade. Digo
aparentemente porque, como visto, a cobertura de 1mprensa foi muito fraca na periferia da
cidade, onde a participacdo popular certamente fol maior; enquanto ndo surgem informacoes
sobre estes locais, o direcionamento da imprensa as manifestacdes do Centro de Salvador faz com
que esta seja a Unica conclusdo possivel para quem tem nela a sua principal fonte, e ainda assim
com muitas ressalvas.

Depois da Revolta do Buzu, é possivel dizer que todo movimento que se pretenda fazer
ouvir em Salvador concentra sua atencdo em dois pontos especificos. a Estacdo da Lapa e o
lguatemi; respectivamente, a malor estacdo de transbordo do Centro da cidade e o centro
econdomico e principal entroncamento vidario da cidade. A radicalizacdo e difusd@o espacial dos
protestos estudantis retirou o foco geografico das manifestacdes da regido compreendida entre o
Campo Grande, Av. Sete de Setembro, Praca Castro Alves e Praca Municipal (que, por uma
estranha coincidéncia, é o mesmo circuito tradicional do carnaval baiano) e abriu outras
possibilidades de uso das vias e espacos urbanos por movimentos sociais. Uma das primeiras
acOes conjuntas entre os professores estaduais grevistas e seus alunos em 2004 foi tentar
paralisar a Lapa, sem muito sucesso. Igualmente, durante a greve estudantil da UFBA de 2004
(que durou algo em torno de trés meses ou pouco mais), duas manifestacdes foram marcadas na
Lapa (uma delas severamente reprimida) e outra para o Iguatemi (cercada por um contingente
policial que praticamente igualava o ntmero de manifestantes). A maior parte destas
manifestacoes, infelizmente, ndo tem conseguido apoio para realizar o feito de agosto e setembro
de 2003, por razdes ainda a se investigar - incluidas aqui a falta de conexdo imediata entre a
paralisacdo das vias e as reivindicacdes apresentadas, ou mesmo a total impropriedade de se
utilizar os métodos de um movimento apartiddrio na conjuntura de um ano eleitoral (2004),
métodos estes que “vacinaram” o estudantado contra qualquer penetracdo oportunista.

VI
As novas formas de protesto apresentadas na Revolta do Buzu condicionaram o surgimento de
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formas complementares de repressio e controle, como numa espécie de “estado de sitio
. » .« .
preventivo declarado em algumas regides da cidade.

O governador Paulo Souto deu a idéia no dia 3 de setembro: “é preciso dizer que, embora
eles tenham o direito a manifestacdo, ndo podem parar o transito.” Foi justamente quando a PM
abandonou as “boas maneiras” com que vinha tratando o movimento nas areas centrais da
cidade, justificada pela postura do prefeito Antonio Imbassahy: “bom prefeito é mandar dar
porrada em menino de dez anos?” A mesma repressdo que ja havia prendido Ibsen dos Reis no
dia 1.° de setembro (desfalcando a equipe do CMI que cobria as manifestacdes) seria reforcada
pelo historico editorial do Correio da Bahia de 3 de setembro (“Chega de Desordem”)
supostamente escrito pelo proprio Antonio Carlos Magalhdes - que criticava o prefeito por “ndo
impor sua autoridade para por fim a desordem e ndo denunciar a manipulacdo dos estudantes
adolescentes por parte de politicos oportunistas e inescrupulosos, que imaginam ganhos
politico—eleitorais com o caos”. As prisdes e espancamentos gratuitos aumentariam: bodes
expiatorios como Elder Souza e Lucas (estudante de computacdo da UFBA) eram arrastados para
as delegacias como exemplo, e este altimo chegou a ser indiciado por “crime contra a
organizacdo do trabalho”



Na cabeca dos ativistas mais desavisados, apenas as organizacdes realmente
revolucionarias estudam os métodos dos movimentos sociais para aprender com seus erros e
acertos. Esquecem—se que esta revisdo constante da eficdcia dos métodos e do estudo da sua
adequacdo a conjunturas determinadas é emprestada da teoria militar, da pratica da guerra, e que
as forcas da repressdo, especialmente as militares, sdo mais bem treinadas neste aspecto do que
eles mesmos, e conseguem apreender bem mais rdapido as mudancas no modo de protestar.
Veja—se, por exemplo, a postura da Policia Militar com relacdo aos protestos estudantis mais
recentes em Salvador /Nota: refere—se aos protestos de 2004} basta que estudantes coloquem
seus pés na rua para encontrar entre 30 a 100 policiais da tropa de choque a espera na Estacéo
da Lapa, e o efetivo destacado para acompanhar as manifestacdes aumentou numa proporg¢do que
precisa ser analisada com mais calma - embora seja visivel que o numero de policiais nestes
eventos é bastante proximo ao dos manifestantes. As manifestacdes no Iguatemi recebem
tratamento especial: ja& preparados com capacetes e cacetetes, policiais da tropa comum,
geralmente entre 30 a 100, aguardam qualquer manifestacdo no local e, a depender do tamanho
da manifestacdo, fazem um corddo de isolamento em torno dela, para impedir qualquer
movimentacdo no sentido de paralisar as ruas.

Mas a anélise do movimento ndo foi apenas posterior: medidas de desmobilizacdo ja eram
tomadas durante a Revolta do Buzu. As diretorias das escolas e colégios contribuiram para a
desmobilizacdo, suspendendo as aulas e evitando que os estudantes pudessem ter a desculpa de
sair de casa, se agrupar e tomar decisdes no espaco privilegiado que é a escola. Ndo que os
estudantes ndo pudessem se organizar em outro local ou mesmo que gostassem de estar na
escola em situacdo normal, mas a escola, bem ou mal, é a instituicdo que os aproxima, que impoe
a formacdo de relacoes sociais entre si e que os reune num so espaco fisico. E na escola que
quantidades determinadas de estudantes, escolhidas através de critérios que variam
(comportamento, idade, série, sexo, etc.), sdo socadas no mesmo espaco fisico; é a partir da
convivéncia na escola, da resisténcia conjunta ou da aceitacdo de regimes comuns de disciplina,
que se formam relacdes sociais que duram as vezes uma vida inteira. As escolas e seus prédios,
suas quadras de esporte, seus ginasios, seus pdatios, seus corredores, suas salas, tornaram-se
durante a Revolta do Buzu espacos onde os estudantes encontravam outros individuos em
situacdo semelhante a sua, que sabiam estar sensiveis as reivindicacdes do movimento;
igualmente, era la onde tratavam rapidamente dos métodos de acdo a serem empregados
imediatamente antes da ocupacdo das ruas. O /fock out docente - mais um paralelo com o
movimento operario, para indicar a paralisacdo realizada por patrdes, gerentes, etc., com o fim de
desmobilizar ou pressionar os trabalhadores organizados - iniciado nas escolas publicas na
primeira semana de setembro por orientacfio da Secretaria de Educacéo foi adotado pelas escolas
particulares na segunda—feira seguinte; & possivel medir a forca do movimento pelo fato de
estudantes terem conseguido superar este /ock out e manter o movimento com gas por mais uma
semana mesmo sob a vigilancia estreita da PM, que plantou tropas em frente aos colégios mais
importantes desde o dia 8 de setembro.

Os estudantes, apesar dos percalcos, souberam compreender rapidamente a logica da
repressdo e criar novas formas de manifestacdo que contornaram as dificuldades colocadas, as
vezes vencendo aqueles que eram - e sdo - treinados para responder a mudancgas taticas com
malor velocidade. A partir do momento em que a PM passou a atacar mais duramente os
bloqueios, abandonaram momentaneamente esta forma de manifestacio e voltaram as passeatas,
reapropriadas e subvertidas. A passeata, desde muito tempo atras, tem sua razdo de ser na
relacdo entre os manifestantes e uma autoridade qualquer, a qual os manifestantes pretendem se
dirigir para entregar alguma peticdo com reivindicacdes, ou fazé-las oralmente. De igual maneira,
tem como objetivo ndo declarado impressionar a autoridade com a qual os manifestantes se
relacionam através de uma demonstracdo de forca pelo namero. No caso da Revolta do Buzu, os
estudantes ndo usaram a passeata com nenhuma destas finalidades: pretendiam apenas dar voltas
pela cidade, Interrompendo o trafego e mantendo a Policia ocupada em persegui—los sem saber
Jjamalis para onde Ir. Chegaram, por vezes, a despistar a Policia, escapando de sua perseguicdo; as
passeatas passaram, assim, de meio ultrapassado e ineficaz de protesto - evidentemente, no
contexto e na conjuntura do movimento que entdo se fazia - a forma conjuntural de manter a
manifestacdo longe da repressdo policial. Os estudantes, mesmo sem fazer este tipo de reflexdo
histérica, retiraram a passeata das circunstiancias em que normalmente & empregada e
colocaram—na para funcionar em outra situacdo, na qual se provou extremamente eficaz.

VII
Apropriar—se da Revolta do Buzu é palavra de ordem de todas as correntes politicas; a disputa



que se deu nas ruas agora se dé na escrita da Histéria.

Como aconteceu no quebra—quebra de 1981, a “maternidade” da Revolta do Buzu agora
se torna alvo de disputas. O prefeito Antonio Imbassahy lancou a palavra de ordem numa
entrevista: “espero tirar proveito de tudo isto”. Ele mesmo que, no dia 2 de setembro, soltara
uma nota onde se lia que, quanto ao aumento das passagens, “ndo ha a hip6tese de voltarmos
atras”; logo ele que, no mesmo dia, afirmou em programa de televisdo que “a populacdo ndo pode
ficar sem o direito de ir e vir’, e pedia que “os pais conversem com os filhos”, pois “esta é uma
cidade tolerante”...

O Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Pablico de Qualidade para Todos -
MDT veio logo na seqiiéncia: participam dele, dentre outras entidades, a Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU); a Associacdo Brasileira da Indastria Ferroviaria
(Abifer); a Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transporte (CNTT/CUT); o Férum
Nacional dos Secretarios de Transporte Urbano e Transito; o Férum Nacional de Reforma Urbana
(FNRU); a Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo (Metr6—-SP); a Federacdo das Empresas de
Transporte da Bahia e Sergipe (FETRABASE); a Associacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP). Este movimento eminentemente patronal e burocratico lancou um manifesto ainda nos
tltimos dias de setembro de 2003, e pretendia “repartir o custo das gratuidades com toda a
sociedade, criando fontes extra—tarifirias para seu custeio” e a “implantacdo de uma politica
especial de precos de o6leo diesel para o transporte publico de passageiros”. Este manifesto
ganhou uma edicdo especial em Salvador, no qual se afirmava que os estudantes haviam dado o
primeiro passo em sua luta pela reducdo dos precos das passagens - numa tentativa de se
apropriar de um movimento ao qual o MDT, pela propria situacdo de classe da maioria de seus
membros, seria radicalmente contrario se o sentisse na pele.

Juventudes partidarias espalham terem sido as reais protagonistas das mobilizagoes
estudantis; seus militantes de fora de Salvador propagam que o movimento ndo teve nada de
espontaneo, e brigam para saber quem, de fato, deu inicio e hegemonizou o movimento. Quando
estive em Brasilia para acompanhar o Encontro de Grupos Auténomos do Distrito Federal (18 e
19 de setembro de 2004), participei da exibicdo do videodocumentario A Revolta do Buzu em
frente ao espaco Dois Candangos, na UnB; logo no inicio da exibicdo, apareceram militantes da
UJS, que entusiasmaram—se ao ver as primeiras bandeiras de sua organizacdo no inicio do video e
repetiam o tempo inteiro: “ta vendo ai? Disseram que esse negocio foi espontaneo, e tal, mas
quem fez tudo 14 foi a gente!” Reconheciam alguns colegas seus (Augusto, Marcelo Gavido) e
felicitavam—se. Foram desmentidos pelas cenas imediatamente posteriores, que mostrava a
deslegitimacdo da comissdo autoconstituida na assembléia do dia 04 de setembro. Irritaram—se e
comecaram a discutir. Mas uma duavida fica no ar: até que ponto esta falsificacdo do real carater
da Revolta do Buzu surge por iniciativa sua? Panfletos assinados por “UNE, UBES, ABES,
grémios, DAs e CAs” destinados a convocar uma manifestacdo pelo passe livre em Salvador no
dia 02 de setembro de 2004 ddo conta deste mesmo protagonismo das entidades na Revolta do
Buzu, coisa que nem mesmo os analistas que lhes s&o mais favoraveis apontam.

Como visto anteriormente, é inegavel a participacdo de militantes de organizacoes de
juventude, partidos e juventudes partidarias nas manifestagdes estudantis; mais uma vez, é
possivel dizer que foram diretamente responsaveis pelo comeco do movimento no dia 13 de
agosto, uma manifestacdo pensada desde a caravana a Brasilia contra a reforma da previdéncia.
No video A Kevolta do Buzu é possivel reconhecer varios militantes do PCdoB, PT, UJS, PSTU,
anarquistas e anarco—punks. Mas o crescimento do movimento e a rejeicdo destes partidos e
entidades pela multiddo estudantil féz com que abandonassem a Revolta do Buzu & sua propria
exaustdo. Ja mencionamos a fala de uma das “liderancas” que assinou o “acorddo do dia 2”, para
quem o movimento, a depender de sua vontade e ndo fosse ele representante de uma maioria,
cessaria imediatamente. Ainda na noite do dia 4 de setembro, depois da assembléia que destituiu
a comissdo de negociacdo responsavel pelo “acorddo do dia 27, militantes do PT atribuiam os
protestos radicalizados ao “PSTU, anarquistas e ao PFL Jovem” - numa parafrase “de esquerda”
do editorial do Correio da Bahia publicado do dia 3 de setembro. Uma destacada militante da UJS
baiana ainda diria no dia 11 de setembro: “ndo devemos retomar as paralisacdes de énibus sob
pena de perdermos o apoio popular” - num momento em que o jornal A Tarde apresentava
pesquisa em que 88,7% da populacdo apoiava o movimento, e a Radio Metréopole veiculava outra
pesquisa em que 70% da populacdo era favoravel aos estudantes. Estes militantes, todavia, se
perdem na multiddo de milhares de estudantes ndo-vinculados a qualquer partido ou organizacdo
sentados nas ruas bloqueando o trafego - que, se tomarmos como véalidos os numeros
apresentados pela imprensa na época, chegavam a vinte mil. Fol mais acertada a posicdo de uma



militante do PSTU: “Como um partido que ndo tem nem 30 militantes em toda a Bahia vai
orientar 19 focos de protestos?”

A quantidade de tentativas de apropriacdo da Revolta do Buzu, do prefeito ao militante,
ndo se explica apenas pela sua novidade. Fundamenta—se, sobretudo, na grande atracdo que esta
manifestacdo da revolta popular contra a dominacdo capitalista exerce sobre as pessoas. Um
popular dizia, ainda em 23 de agosto: “é chato ter que caminhar, mas eles [os estudantes] tém
razdo. Nos que somos pais, arcamos com o custo do transporte deles”. Um eletricista
desempregado disse, na mesma ocasido: “podem ser desordenados, mas demonstram aquilo que

sentimos.” No dia 3 de setembro, uma moradora do Alto do Peru era ainda mais enfatica: “eu

tive vontade de descer do 6nibus e me juntar a eles.” E eis aqui a chave de todo o problema:
por que ela ndo desceu do onibus? O que afasta tanto a populacdo da conquista de seus direitos
mals bdsicos através de meios radicais? Durante a Revolta do Buzu, varios sindicatos, e mesmo a
CUT, manifestaram seu apoio ao movimento em panfletos e cartazes. Ha quem - como eu mesmo
- tenha formado bons arquivos deste material, mas ele pouco ou nada significa; a participacdo dos
sindicatos nas manifestacoes se resumiu a papel, tinta e a cessdo de espacos fisicos para reunioes,
como a quadra do Sindicato dos Bancéarios. A conjuntura econdmica e politica de entdo impedia
que organizassem qualquer tipo de mobilizacdo de apoio ou solidariedade a paralisacdo da cidade
pelos estudantes. Além do tremendo arrocho que atinge os trabalhadores, as entidades sindicais
estdo ha certo tempo nas mdos dos mesmos partidos que hegemonizam as entidades
deslegitimadas do movimento estudantil. Havia na época intumeros trabalhadores que apoiaram
individualmente o movimento, mas eles estavam igualmente impotentes. O trabalhador que
resolvesse abandonar o servico para manifestar—se com os estudantes tomaria logo um bruto
corte de ponto, algo extremamente temido em tempos de total inseguranca quanto a permanéncia
no trabalho, e seu sindicato, como visto, talvez ndo se dispusesse a amparar-lhe nestes casos
individuais. Os rodoviarios - ndo o sindicato, mas os trabalhadores individualmente - apoiaram
ativamente o movimento, e por sua condicdo particular foram de imensa ajuda nos primeiros dias
do movimento, pois muitos deles atravessaram seus veiculos nas pistas bloqueadas.

Sobrou para os estudantes pobres, coube-lhes o papel de dar corpo a revolta contra o
sistema de transportes - e contra a baixa qualidade de vida em geral, como afirmaram em varios
depoimentos. £ a eles que pertence todo o mérito da Revolta do Buzu. Eles estdo submetidos a
dispositivos disciplinares cuja violagdo ndo traz conseqiiéncias além de uma suspensdo ou
transferéncia ex officio; ainda que sujem seus curriculos escolares e queimem o filme em casa, a
punicdo que sofrem por qualquer motivo ndo afeta ninguém mais além de si mesmos, ndo gera
conseqiiéncias imediatas tdo graves quanto um corte de ponto ou uma demissdo. Na sala de aula
da escola publica, o estudante ndo se sente bem, esgota—se, vive infeliz, ndo desenvolve
livremente suas energias fisicas e mentais; é perfeitamente possivel dizer que o estudante foge da
sala de aula como quem foge da peste, mesmo se se fizer necessario enfrentar um sistema
organizado de coercdes que lhe impde a permanéncia na escola (muros, grades, fiscais de
corredor, supervisores, chamadas, etc.). Nos pontos e estacoes de o6nibus, aglomeram—se para
entrar pelas janelas sem pagar, para traseirar, fazer batuque nas cadeiras e laterais da parte do
fundo dos o6nibus, onde a auséncia de um corredor lhes permite agrupar—se para perturbar.
Ocupar as ruas pode ter sido uma grande festa, como demonstram os incontaveis grupos com
cavaquinhos e instrumentos de percussdo que povoavam os bloqueios. Foi, apesar disso, uma
festa movida a muita /ndignacdo, a muito desgosto: pela situacdo dos pais, desempregados ou em
trabalho precario, e pela sua pouca perspectiva de futuro. A ocupacdo das ruas, a constituicdo
dos bloqueios, muitas vezes passou de ato politico a ato de desespero catértico: “o movimento
estd enfraquecendo. Todo mundo quer liderar, mas dizem que n#o. Infelizmente estd se
desfazendo, mas eu quero continuar indo para a rua.”

Tal como os estudantes que a construiram e da forma como se apresenta, a Revolta do
Buzu ndo se presta a apropriacoes de quem quer que seja. Selvagem, Indomita, ndo permite
reduzir seu contetido & “licdo de cidadania” na qual pretendem enclausurd—la sem que se perca
com Isto toda a riqueza e conflituosidade da experiéncia pratica de acdo direta, onde reside sua
forca. Ao contar sua histéria, é impossivel escapar de um elogio de sua autonomia, que passa
muito perto, embora criticamente, da apologia da sua espontaneidade - dois fantasmas que
perturbam o sono dos empresarios de transportes e da burocracia do movimento estudantil.
Autonomia como a busca e uso de formas organizacionais que, se deixaram a desejar no ambito
institucional daquele momento histérico, abriram a pessoas de fora dos circulos da militdncia a
possibilidade de tomar em suas mdos o seu proprio destino; espontaneidade como a
imprevisibilidade, criatividade e entrega proprias daquele “despertar das mas paixdes” de que
falava um velho libertario russo. Uma vastiddo de problemas perde de imediato qualquer sentido



diante da Revolta do Buzu; um sem—numero de discussdes é inutilizada por ela de um s6 tapa.
Gracas a ela, a época das sutilezas e elucubracoes no movimento estudantil agora é passado. A
Revolta do Buzu - assim como a greve dos bancarios de setembro/outubro de 2004 e outras
lutas sociais de base pelo mundo afora - extirpa todas estas questitnculas, varre toda toxina
imobilista e nos coloca outras, simultaneamente simples e profundas: vocé é a favor ou contra a
acdo, os métodos e o programa dos estudantes de Salvador? E a favor ou contra a radicalizacdo
do movimento estudantil - e dos movimentos sociais - pela acdo direta?



